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Prefacio

EL Instituto Dominicano para la Calidad (INDOCAL), es el organismo oficial que tiene a su cargo el estudio y
preparacién de las Normas Dominicanas (NORDOM) a nivel nacional. Es miembro de la Organizacion
Internacional de Normalizacién (ISO), Comisién Internacional de Electrotécnica (IEC), Comision del Codex
Alimentarius, y de la Comisiéon Panamericana de Normas Técnicas (COPANT), representando a la Republica
Dominicana ante estos Organismos.

La Norma NORDOM IEC 61851-24: Sistema conductivo de carga para vehiculos eléctricos - Parte
24: Comunicacién digital entre una estacién de carga en corriente continua para vehiculos
eléctricos y un vehiculo eléctrico, para el control de la carga en corriente continua, ha sido preparada
por la Direccidon de Normalizacion del Instituto Dominicano para la Calidad (INDOCAL).

La adopcion de esta norma internacional fue motivada a lo interno de la Direccién de Normalizacion para
tenerla disponible para cualquier organizacion que la solicite.

Ha sido estudiada por el Comité Técnico Interno de Adopciéon de Normas Intepnacionales 1EC, fecha 10
de abril 2023, y publicada en la pagina web de INDOCAL para conocimiénto de su'adopcién idéntica por
todas las partes interesadas.

Esta es una adopcion idéntica de la version en espafiol de la NormaInternacional IEC 61851-24: Sistema
conductivo de carga para vehiculos eléctricos - Parte 24: Comunicacion digital entre una estacion
de carga en corriente continua para vehiculos eléctricos y un vehiculo eléctrico, para el control de
la carga en corriente continua.

Cambios hechos a este documento de conformidadicon la Guia ISO/IEC 21: Parte 1

En esta norma se sustituye la coma decimal por el puntodecimal.

En el proceso de adopcion formaron parte del Gomité Técnico, las siguientes personas:
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COMISION ELECTROTECNICA INTERNACIONAL

Sistema conductivo de carga para vehiculos eléctricos
Parte 24: Comunicacidn digital entre una estacion de carga en corriente continua
para vehiculos eléctricos y un vehiculo eléctrico,
para el control de la carga en corriente continua

Prologo

1) IEC (Comision Electrotécnica Internacional) es una organizacion mundial para la normalizacién, que comprende todos los
comités electrotécnicos nacionales (Comités Nacionales de IEC). El objetivo de IEC es promover-la,cooperacion internacional
sobre todas las cuestiones relativas a la normalizacion en los campos eléctrico y electronica. \Para este fin y también para otras
actividades, IEC publica Normas Internacionales, Especificaciones Técnicas, Informes/TécnicasyEspecificaciones Disponibles al
Plblico (PAS) y Guias (de aqui en adelante "Publicaciones IEC"). Su elaboracién se confia a los comités técnicos; cualquier
Comité Nacional de IEC que esté interesado en el tema objeto de la norma puede participaren su elaboracion. Organizaciones
internacionales gubernamentales y no gubernamentales relacionadas con IEC también participan en la elaboracién. IEC colabora
estrechamente con la Organizacién Internacional de Normalizacién (ISO), de“acuerdo con las condiciones determinadas por
acuerdo entre ambas.

2) Las decisiones formales o acuerdos de IEC sobre materias técnicasy, expresan en la medida de lo posible, un consenso
internacional de opinidn sobre los temas relativos a cada,comité técnico en los que existe representacion de todos los Comités
Nacionales interesados.

3) Los documentos producidos tienen la forma de recomendaciones para uso internacional y se aceptan en este sentido por los
Comités Nacionales mientras se hacen todos los esfuerzos razonables para asegurar que el contenido técnico de las publicaciones
IEC es preciso, IEC no puede ser responsable de la manera en gue se usan o de cualquier mal interpretacion por parte del usuario.

4) Con el fin de promover la unificacion internacional, los Comités Nacionales de IEC se comprometen a aplicar de forma
transparente las Publicaciones IEC, en‘la” medida 'de lo posible en sus publicaciones nacionales y regionales. Cualquier
divergencia entre la Publicacion IEC y.la correspondiente publicacion nacional o regional debe indicarse de forma clara en esta
altima.

5) 1EC no proporciona certificados de eonformidad. Los organismos de certificacion independientes proporcionan servicios de
evaluacion de la conformidad y,.en ciertas areas, acceso a las marcas de conformidad de IEC. IEC no se hace responsable de los
servicios realizados por arganismaes,de certificacion independientes.

6) Todos los usuarios deberian-asegurarse de que tienen la Gltima edicion de esta publicacion.

7) No se debe adjudicar responsabilidad a IEC o sus directores, empleados, auxiliares o agentes, incluyendo expertos individuales y
miembros de sus comités técnicos y comités nacionales de IEC por cualquier dafio personal, dafio a la propiedad u otro dafio de
cualquiémnaturaleza, directo o indirecto, o por costes (incluyendo costes legales) y gastos derivados de la publicacion, uso o
confianza.desesta publicacion IEC o cualquier otra publicacion IEC.

8) | Se debe prestar atencion a las normas para consulta citadas en esta publicacion. La utilizacion de las publicaciones referenciadas es
indispensable para la correcta aplicacion de esta publicacion.

9) Se debe prestar atencién a la posibilidad de que algunos de los elementos de esta Publicacion IEC puedan ser objeto de
derechos de patente. No se podra hacer responsable a IEC de identificar alguno o todos esos derechos de patente.

La Norma IEC 61851-24 ha sido elaborada por el comité técnico 69 de IEC: Vehiculos eléctricos
destinados a circular por la via pdblica y camiones eléctricos industriales.
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El texto de esta norma se basa en los documentos siguientes:

FDIS Informe de voto
69/273/FDIS 69/280/RVD

El informe de voto indicado en la tabla anterior ofrece toda la informacién sobre la votacién para_la
aprobacion de esta norma.

Esta norma ha sido elaborada de acuerdo con las Directivas ISO/IEC, Parte 2.

En la pagina web de IEC puede encontrarse una lista de todas las partes de la serie de Normas IEC61851,
bajo el titulo general Sistema conductivo de carga para vehiculos eléctricos.

El comité ha decidido que el contenido de esta norma (la norma base y sus madificaciones) permanezca
vigente hasta la fecha de mantenimiento indicada en la pagina web de IEC "http:/lwebstore.iec.ch" en los
datos relativos a la norma especifica. En esa fecha, la norma sera

— confirmada

— anulada

— reemplazada por una edicion revisada; o

— modificada.

El contenido del corrigendum de junio,de 2015, se ha incluido en esta edicién.

IMPORTANTE — El'logo ""nerma jcon color" en la portada de esta norma indica que contiene
colores que se consideranUtilesspara la adecuada comprension de su contendido. Por ello, los
usuarios deberian imprimir esta norma utilizando una impresora a color.

Esta version es una traduccidn al espafiol de la version oficial de la norma IEC. En caso de discrepancia
debera consultarse la'version original.


http://webstore.iec.ch/
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Introduccion

En el mercado global se ha acelerado la introduccion y comercializacion de los vehiculos eléctricos, respondiendo a las
preocupaciones globales sobre la reduccién de CO- y la seguridad energética. De manera concurrente, se ha expandido
también el desarrollo de infraestructura de carga para los vehiculos eléctricos. Como un complemento al sistema“de
carga en corriente alterna (c.a.), se reconoce la carga en corriente continua (c.c.) como una solucién efectiva para
extender la variedad de vehiculos eléctricos disponibles y se han utilizado distintos sistemas de carga en c.c. por todo.el
mundo. Es indispensable la normalizacién internacional de la infraestructura de carga en términos de infraestructura de
carga, incluyendo los sistemas de carga en c.c., para la difusion de los vehiculos eléctricos, y se desarrolla esta norma
para beneficio de los fabricantes, proporcionando especificaciones generales para los protocolos de.comunicacion de
control entre el cargador en c.c. no embarcado y los vehiculos eléctricos.
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Sistema conductivo de carga para vehiculos eléctricos
Parte 24: Comunicacion digital entre una estacion de carga en corriente continua
para vehiculos eléctricos y un vehiculo eléctrico,
para el control de la carga en corriente continua

1 Objetoy campo de aplicacion

Esta parte de la Norma IEC 61851, conjuntamente con la Norma IEC 61851-23, es de aplicacionsapla comunicacion
digital entre una estacion de carga de VE en c.c. y un vehiculo de carretera eléctrico (VE) para el«controlide la carga en
c.c., con una tension de entrada en c.a. 0 en c.c. de hasta 1 000 V en c.a. y hasta 1 500 V'en c.c. para el procedimiento
de carga conductiva.

El modo de carga del VE es modo 4, de acuerdo con la Norma IEC 61851-23. Esta nofma no cubré la estacién de carga
alimentada por una fuente de c.a. en alta tension.

Los anexos A, B y C proporcionan descripciones de comunicaciones digitales,para“@l control de la carga en c.c.
especificos de los sistemas A, By C de carga de VE en c.c. segun estan definidos en‘la.Parte 23.

2 Normas para consulta

Los documentos indicados a continuacion, en su totalidad o en parte, son normas para consulta indispensables para la
aplicacion de este documento. Para las referencias con fecha, solo se aplica la edicion citada. Para las referencias sin
fecha se aplica la Gltima edicion (incluyendo cualquier modificacion de ésta).

IEC 61851-1:2010, Sistema conductivo de carga paravehiculos eléctricos. Parte 1: Requisitos generales.

IEC 61851-23:2014, Sistema conductivo dedcarga para vehiculos eléctricos. Parte 23: Estacién de carga en corriente
continua para vehiculos eléctricos.

ISO/IEC 15118-1, Vehiculosdecarretera. Interfaz de comunicacién del vehiculo a la red. Partel: Informacion general
y definicién de los casos de uso.

ISO/IEC 15118-2, Vehiculos de,carretera. Interfaz de comunicacion del vehiculo a la red. Parte 2: Descripcion del
protocolo técnico y requisitas,de capa para interconexiones de sistemas abiertos (OSI).

ISO/IEC 15118-3, Vehicules.de carretera. Interfaz de comunicacion del vehiculo a la red. Parte 3: Requisitos para la
capa fisica.

ISO 11898-1:2003, Vehiculos de carretera. Red de area de controlador (CAN). Parte 1: Capa de enlace de datos y
sefializacion fisica.

I1SO 11898-2:2003, Vehiculos de carretera. Red de area de controlador (CAN). Parte 2: Unidad de acceso al medio de
alta yelocidad.

3 Términos y definiciones

Para los fines de este documento, se aplican los términos y definiciones incluidos en las Normas IEC 61851-1 e
IEC 61851-23 ademas de los siguientes:
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3.1 comunicaciéndigital:
Informacion codificada digitalmente intercambiada entre una estacion de carga de VE en c.c. y un VE, asi como
también el método por el que se intercambia.

3.2 parametro:
Elemento de informacion simple que es relevante para el control de carga, y que se intercambia entre una estacion.de
carga de VE en c.c. y un VE utilizando una forma de comunicacion digital.

3.3 sefal:
Elemento de datos que se comunica entre una estacion de carga de VE en c.c. y un VE utilizando cualguier medio
distinto de la comunicacion digital.

4  Configuracion del sistema

La configuracion del sistema debe ser de acuerdo al apartado 102.2 de la Norma IEC 61851-23:=.

5 Arquitectura de comunicacion digital

En esta norma, se utilizan dos arquitecturas de comunicacion digital:

— una, basada en CAN utilizando un circuito de comunicacidn de dates,dedicado; el protocolo CAN se proporciona en
la Norma ISO 11898-1; refiérase al anexo Ay al anexo B parasdos,detalles de implementacion especificos; y

— la otra, basada en Homeplug Green PHY™ ¥ sobre la linea del piloto de control; refiérase al anexo C para los
detalles de implementacion especificos.

6 Proceso de control de carga

El proceso de control de carga debe ser de acuerdo al.apartado 102.5 de la Norma IEC 61851-23:-.

7 Vision de conjunto del'centrolde carga

Se muestra en la figura 1 la camunicacion digital del control de carga en c.c. cubierta por esta norma. Esta norma no
cubre el protocolo de contralinterno’de la estacion de carga de VE en c.c. ni el del vehiculo, tales como el protocolo de
control de potencia para el jhversor c.a/c.c. de la estacion de carga de VE en c.c. y el control de la gestidn de bateria en
el vehiculo.

1) La solucién Homeplug Green PHY™ es un ejemplo de un producto comercialmente disponible adecuado. Esta informacion se proporciona para
beneficio de los usuarios en este documento y no constituye un respaldo por parte de IEC de este producto.
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IEC 61851-24 VCCF
ECCQF Interfaz de Interfaz de (funcién de
cg unmtonl (:::) comunicacion comunicacion (:::) control de
de contro digital digital carga del
e carga vehiculo)
enc.c.)
Controlador
Estacion de carga de VE en c.c. Vehiculo eléctrico

DCCCF Del inglés DC Charging Control Function
VCCF  Del inglés Vehicle Charging Control Function

Figura 1 — Comunicacidn digital entre una estacion de carga de VE£n c.c.
y un vehiculo eléctrico para el control de la carga ene.c.

8 Informacion intercambiada para el control de carga en c.c.

Este capitulo describe la informacion que debe intercambiarse entre unaestacion de carga de VE en c.c. y un vehiculo
durante el proceso de carga de acuerdo a la Norma IEC 61851-23. lea informacion en la tabla 1 es comln a todos los
sistemas descritos en los anexos A, B y C. Cada informacién listada en'la tabla 1 se define como un parametro en cada
anexo. Cada sistema puede necesitar parametros adicionales, y estos parametros se definen en cada anexo.

Tabla 1 - Informacién intercambiada para.el control de cargaenc.c.

Requisito
correspondiente en la
Norma IEC 61851-23:—

N° Informacion Descripcién
(a menos que se
especifique segun la
Norma IEC 61851-1)
a1 Demanda de corriente paraelsistema | Intercambio del valor de la corriente
de carga de corriente controlada,(CCC) |demandada por el VE 6.43.101
Demanda de tensi6n.para €hsistema de : - Alimentacion en c.c.
a-2 | carga de tension controlada (CVC, Intercambio del valor de la tension
: demandada por el VE
Controlled voltage charging)
-6.4.3.101
Alimentacion en c.c.
-6.4.3.105

Intercambio del valor de tension asignada

Tension asignada maxima de la Evaluacion de la

a-3 estacion de carga de VE en c.c. (r:ngxma de la estacion de carga de VE en compatibilidad
- -6.4.3.107
Proteccion contra la
sobretension en la bateria
-6.4.3.101
Corriente asignada méxima de la Intercambio del valor de corriente asignada Cgmentauon enc.c. para
a-4 estacion de carga de VE en c.c. méaxima de la estacion de carga de VE en -6.4.3.105

c.C. o
Evaluacion de la

compatibilidad
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Requisito
correspondiente en la
Norma IEC 61851-23:—

N° Informacion Descripcién
(a menos que se
especifique segun la
Norma IEC 61851-1)
b-1 | Protocolo de comunicacion Intercambio de la version software de un

sistema de carga

b-2

Limite de tensién maxima del VE

Intercambio del valor limite de tensién
maxima del vehiculo

b-3

Limite de corriente minima de VE,
Unicamente para el sistema de carga de
tension controlada (CVC)

En estudio

6.4.3.105
Evaluacidn de la
compatibilidad

Intercambio del resultado del ensayo de
aislamiento antes de la carga.

6.4:37106

¢ |Resultado del ensayo de aislamiento - - : . “|Ensayo de aislamiento
- Si el ensayo de aislamiento falla, se'envia
~ ) e antes de la carga
una sefial de que no esté permitidala cargas
N . . . 6.4.3.110
Ensayo de cortocircuito antes de la Intercambio de informacién sobre el ensayo N
d - Ensayo de cortocircuito
carga de cortocircuito antes de la carga
antes de la carga
Intercambio de informacidnisobre el
6.4.3.111
e | Carga parada por el usuario comapdo de paggr I a carga por parte del Parada iniciada por el
usuario deda estacion de carga de VE en -
usuario
c.c.
6.4.4.2 (de la Norma
. . . Intercambio.de la corriente para la carga IEC 61851-1)
Corriente para la carga disponible en - . . o
; - disponible en tiempo real del SAVE para Deteccion/ajuste de la
f |tiempo real del SAVE, sistema de - Y . . . .
. < : gestion de la demanda. Requerido para corriente disponible para
alimentacion del VE, (opcional) : ; - ;
sistemas que proporcionen esa funcién. la carga en tiempo real del
SAVE
Deteccion de la pérdida de la comunicacion
digital.
Pérdida de la comunicacionidigital - Se considera una pérdida de a 9.4
g 9 comunicacion digital si un receptor no Capacidad de corte
consigue la informacion que se espera
recibir dentro del periodo de tiempo limite.
Notificacion de corriente cero confirmada
h-1 | Corfiente dero.confirmada - La estacion informa al VE de que se ha 1025
alcanzado el estado de corriente baja (para :
permitir el deshloqueo del conector) Estado y proceso de
- - — control de la carga
A2 VDeteccion de soldadura Intercambio de informacidn sobre todo el

proceso de deteccion de soldadura
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Anexo A (Normativo)

Comunicacion digital para el control del sistema A de carga de VE en c.c.

A.1 Generalidades

Este anexo muestra la especificacion de la comunicacion digital para el control de la estacion de carga de VE en c.crde
sistema A (en este anexo referida como "estacidn de sistema A" o "estacion™) segun se especifica en_el anexo, AA de la
Norma IEC 61851-23:—. Se define informacion més detallada sobre el sistema A en la Norma JIS/TSD0007.

A.2 Acciones de la comunicacion digital durante el proceso de control de carga

Se muestran en la tabla A.1 las acciones y pardmetros de la comunicacion de acuerdo’conel proceso de control de carga
segun se definen en la tabla 103 de la Norma IEC 61851-23:-.



Tabla A.1 - Acciones y parametros de la comunicacién durante el proceso de control de carga en c.c. entre la estacion de sistema A'y el vehiculo

Etapa del Estado Acci6n de alto nivel Acci6n de comunicacion _ Parametro
cor;;:ggde en el nivel de sistema® digital Desde la estacion de carga de VE en Desde el vehiculo
c.C.
DC-A Vehiculo desconectado Ninguna N/A N/A
o |DPC-B1 Conector enchufado Ninguna N/A N/A
g Reactivacion de DCCCF y VCCF | Ninguna Ninguno (por defecto CAN)
2 |DC-B1 Inicializacion de los datos de la | Preparacion para la
= s U (por defecto CAN) (por defecto CAN)
= comunicacion comunicacion digital
2 — Numero de protocolo de control
S 2 Comunicacion establecida — Numero de protocolo. de cantrol — Capacidad asignada de la bateria
& £ |DC-Bl— , - Y Intercambio de parametros | — Tensidn de salida disponible — Tensidn de bateria maxima
N L2 parametros intercambiados y . . b . : L
= < |DC-B2 S para el control de carga — Corriente de salida disponible — Tiempo de carga maximo
.S compatibilidad comprobada s . 2 R
S — Incompatibilidad de bateria — Tension de bateria objetivo
= — Carga de vehiculo habilitada
DC-B2 — Notificacion del estado . .
S % DC-B3 Conector blogueado blogueado del conector — Bloqueade conector de vehiculo Ninguno
S ® . . - - -
@ © Ensayo de aislamiento para la . Mal funcionamiento del sistema de .
5 < | DC-B3 . . Ninguna Ninguno
S s linea de potencia en c.c. carga
=} DC-B3 Pre—c_:arga (depem_jlendo de la N/A N/A N/A
arquitectura del sistema)
DC-Co |Contactores del lado de vehiculo Notificacion del eXqglo . .
cerrado del/contactor Ninguno Ninguno
DC-D cerrados L 3
principal"del vehiculo
© — Estado de la estacion
= — Tension de salida — Demanda de corriente de carga
2 . Notificacion del valor — Corriente de salida . g
o DC-Co |Carga mediante demanda de - . — Falta en el sistema de carga
@ - demandado de corriente (o | — Tiempo de carga restante L .
S DC-D corriente (para CCC) L . A - — Posicion de la palanca de cambios
pust tensién)de carga — Mal funcionamiento de la estacion .
ot . . ! del vehiculo
e — Mal funcionamiento del sistema de
5 carga
|2 DC-Co |Carga mediante demanda de
E DC-D tension (para CV€) N/A N/A N/A
— Estado de la estacién
DC-C,(D) L . Demanda de interrupcién |- Control de parada de la carga . .
DC-B'1 Supresién de la corriente de transferencia de energia | — Tension de salida Carga de vehiculo habilitada

— Corriente de salida

_9'[_
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Etapa del L . ., Paradmetro
control de Estado Accion de alto nivel Accion de Desde Ia estacion d de VE
en el nivel de sistema ? comunicacion digital esde fa estacion de carga de Desde el vehiculo
carga enc.c.
DC-B'1 | Corriente cero confirmada Notificacion de — Estado de la estacion
interrupcién de — Mal funcionamiento del sistema de
transferencia de energia carga
DC-B'l1— | Deteccién de soldadura (por parte Ninguno Ninguno
DC-B2 |del vehiculo)
DC-B2 | Contactores del lado del vehiculo | Ninguna Ninguno Ninguno
» abiertos
8 DC-B2 | Verificacion de la tension de la |Notificacion  de  la| Tension de salida Ninguno
g linea de potenciaenc.c. tension presente
DC-B'3 Conector desbloqueado Notificacion del estado | Bloqueo del conector del.vehiculo Ninguno
de desbloqueo del
conector
DC-B'4 Fin de la carga en el nivel de |Termina la|Ninguno Ninguno
comunicacion comunicaciéndigital
DC-A Conector desconectado N/A -N/A

a

El orden de las acciones no se refiere al procedimiento del proceso de control de la carga.

¥T10Z O31 @ ¥¢-1S819 O3l
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A.3 Comunicacién digital del control de carga en c.c.

Los pardmetros de la comunicacion digital del control de carga en c.c. deben intercambiarse de acuerdo con el diagrama
de secuencia que se muestra en la figura A.1.

Estacion de carga de . s .
VE en c.c. Seiial / informacion digital Vehiculo
| Demanda de comienzo |
dispositivo de
Conmutador {d1) deteccion de sefal((fy
Se Fransmite lasefial l CONECTADO CONECTADD J Se recibe sefial "Comienzo de carga {CP)" |
"Comienzo de carga (CP) | Sefial “Comienzo de carga (CPY |

I

Se reciben los datos digitales del vehiculo

iniciales y se transmiten de vuelta los < - - I Comienzo de la comunicacion digital |
datos digitales del cargador Comunicacion digital
- - Se procesa la informacidn para el control
Proceso de informacion para el control de de carga antes de la carga (informacion de
carga antes de la carga (compatibilidad de [ — ™| |a bateria embarcada, tiempo de carga
bateria, cilculo del tiempo de carga, etc.) Cormunicacion digital maxima ,etc‘) P g
Dispesitivo de deteccién  Conmutador(k): ¥
| de sefial () CONECTADO  CONECTADC
) Sefal "Permiso de carga (CP3)” Se transmite la sefial y el parametro de
Bloqueo del conector del vehiculo finalizacién de preparacicon del vehiculo
Indicador “Carga de vehiculo habilitada”
Comunicacién digital

!

Se comprueba que los contactores del VE
estan abiertos con seguridad (la tension en la
linea de potencia en c.c. es 10 ¥V © mencr)
3
Ensayo de aislamiento en la linea
de potencia de c.c.

|

Se comprueba que se ha terminado el
ensayo de aislamiento (la tension de la linea

de potencia en c.c. es 20 V o menor) Dispositivo de
Conmutador {(d2) deteccion de sefial(g):
= CONECTADO CONECTADO
. Se transmite a sefial de . l N Se cierran los contactores "c” del VE |
'Comienzo de carga (CP2) | Sefial de "Comienzo de carga (CP2)” | l
Se comjenza la salida de |: | e transmite "Demanda de corriente
corriente de carga | Comunicacién digital | de carga”
Carga completada
Dispositivo de deteccion
v de sefal () Conmutador (k):

DESCONECTADD DESCONECTADO

Se transmite la sefial y el parametro
de la demanda de parada de carga

|

Se comprueba que la corriente
enc.c.es S Ao menor

l

| Se abren los contactores “c” de VE |

Se para la carga Indicador de “Carga de vehiculo habilitada”
Indicador de "Control de parada de carga”

Comunicacion digital

Se comprueka gue la tension de la linea
de potencia en c.c. es 10 V o menor

l Se cambia el indicador l
"bloqueo del conector del vehiculc” a 0

| Se desbloquea el conector del vehiculo [

:I Se termina la comunicacion digital |
l Comunicacion digital

| Se termina la comunicacion digital |

Para los simbolos, véase la tabla AA.1 de la Norma IEC 61851-23:-.

Figura A.1 — Diagrama de secuencia de la comunicacion del control de carga en c.c. para sistema A



A.4 Definicion de los parametros

Se muestra en la tabla A.2 la definicion de los parametros durante el proceso de control de carga en c.c.

Tabla A.2 — Parametros intercambiados durante el proceso de control de carga en c.c. entre la estacion de sistema A y.elvehiculo

Elemento ID CAN Tasa de Resolucién
en tabla Parametro Contenido ID.byte Origen Destino refresco | Unidad | Indicador de estado
. (rango)
1 (bit) de datos
Valor de la tension maxima en
., .| los bornes de la conexion de . .
b-2 LZTS';Q de bateria entrada del vehiculo, a la que :i%%i VE :Zizcn']zn: ¢ |100.ms V - 1 V/bit
la estacién para la carga para '
proteger la bateria del vehiculo
Ca}pacidad Capacidad asignada de la H'101.5 Estacion de .
asignada de la . A VE . 100 ms kwh - 0.1 kWh/bit
. bateria H'101.6 sistema A
bateria
Constante de Valor fijo de la indicacién de
-z 0 1 04"
indicacion de la tasa de carga, que es la tasa de H'100.6 VE E_stamon de 100 ms % 1__A)/b|t (100%:
carga maxima (100%) de la sistema A fijo)
tasa de carga . :
bateria del vehiculo
Tiempo de carga Tiempo de carga maximo
Maximo permitido por el VE, ajustado  |H'101.1 VE E_stauon de 100 ms S - 10 s/bit
(ajustado en : sistema A (0a25405)
) en intervalos de 10 s.
intervalos de 10 s)
Tiempo de carga Tiempo de carga maximo
maximo permitido por el VE, ajustado  [H'101.2 VE Estacion de 100 ms min 1 min/bit .
(ajustado en . sistema A (0 a 255 min)
. en minutos.
minutos)
. Tiempo restante estimado L s
T|e_mpo de carga antes del final de la carga, H'101.3 VE E_stacmn de 100 ms min - 1 min/bit .
estimado sistema A (0 2254 min)
calculado porel VE
Numero de Versidnde software del Estacion de 1/bit
b-1 protocolo de pratocolo de'control al que H'102.0 VE . 100 ms -
sistema A (0 a255)
control correspende el VE

¥T10Z O31 @ ¥¢-1S819 O3l
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Elemento ID CAN Tasa de Resolucion
en tabla Parametro Contenido ID.byte Origen Destino refresco | Unidad | Indicador deestado
) (rango)
1 (bit) de datos
. .| Tensidn de carga objetivo en . - .
Zg.l St:?/g de bateria los bornes de la conexion de :1%2212 VE 532%2”: € 100 ms \Y - (10\2/230 V)
) entrada del vehiculo )
Demanda de Valor de corriente demandado . Estacion de 1 A/bit
a1 corriente de carga |por el VE durante la carga H102.3 VE sistema A 100 ms A a (0a255A)
Tasa de carga de la bateriadel | . Estacion de 0 1 %/bit
Tasa de carga vehiculo H'102.6 VE sisterna A 100 ms 0 (0 % a 100 %)
. Indicador de estado indicando . .
Carga de vehiculo . , Estacion de 0: deshabilitado,
g hab?litada el estado de permiso de carga |H102.5(0) |VE sistema A - - 1- habilitado
del VE :
Posicion de la Indicador de estado que indica ” 0: posicion "puento
palanca de o . Estacion'de "
. la posicion de la palanca de H'102.5(1) |VE . — - muerto",
cambios del . sistema A . L,
. cambios 1: otra posicion
vehiculo
Indicador de estado que indica
Falta en el un mal funcionamiento . Estacion de 0: normal
sistema de carga | causado por el VE o por la H102.5(2) | VE sistema A - B 1: falta
estacion, y detectado por el VE
0: contactor de VE
cerrado o durante la
Estado del Indicador de estado que indica ||, Estacion de deteccion de
p H'202.5 (3) |VE . - - soldadura,
vehiculo el estado del contactor del VE sistema A :
1: contactor de VE
abierto o deteccion de
soldadura terminada
Demanda de Indicador de estada que‘indica Estacion de 0: sin demanda
parada normal la demanda del VE para parar |H'102.5 (4) |VE . - - : ’
sistema A 1: demanda de parar
antes de lacarga | el control descarga
Indicador-de gstade-que indica
., si la tensiénde bateria del ., .
Sobrgtensmn de vehiculo supera o no el limite  |H'102.4 (0) |VE Estacion de - Oj normal
bateria sistema A 1: falta

maximo especificado por el
VE

_6'[_
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Elemento ID CAN Tasa de Resolucion
en tabla Parametro Contenido ID.byte Origen Destino refresco | Unidad | Indicador deestado
) (rango)
1 (bit) de datos
Indicador de estado que indica
L si la tensién de bateria del ., ]
S:;tzgmon de vehiculo es menor o no que el |H102.4 (1) |VE 5?{2%2”'36 - - 2: ?;{;nal
limite inferior especificado por §
el vehiculo eléctrico
. Indicador de estado que indica
Error de desvio de | _. . . . )
. si la corriente de salida se . Estacion de 0: normal
la corriente de . - H'102.4 (2) |VE . — - :
. desvia o no de la corriente sistema A 1: falta
bateria
demandada por el VE
Indicador de estado que indica
Temperaturade |si latemperatura de la bateria H'102.4 (3) | VE Estacion dey, | B 0: normal
bateria alta del vehiculo supera o no el ' sistemaA 1: falta
limite maximo
Indicador de estado que indica
Error de si la tensién de la bateria del Estacion de 0: normal
desviaciénde la |vehiculosedesviaonodela |H'102.4(4) |VE . - :
- . o : - sistema A 1: falta
tensidn de bateria |tension de salida medida por la
estacion
- 0: no soporta deteccién
|dentificador de Identificador que indica si la . de soldadura del
soporte de estacién maneja o no la Egpcion vehiculo
h-2 ggfg:g'uorg gZI deteccion de soldadura del HATY g? sistema | VE 100 ms 1 0 mas: soporte de
contactor del VE contactor del VE deteccion de soldadura
del vehiculo
L . Valor de la tensién de salida Y Estacién .
a-3 ;jriesnsgr?inb:jee salida méaxima en los bornes‘del :1%8812 de sistema | VE 100 ms Vv - (10\;/230 V)
P conector del vehiculo ' A
. . . Estacién .
ad Comen?e de _ Vglo_r de la corrlen'ge' desalida H'108.3 de sistema | VE 100 ms A 3 1 A/bit
salida disponible | mé&xima de la gstacion A (0a255A)
- Tension umbral para parar el H'108.4, Esta_cmn 1 V/bit
b-2 Tension umbral proceso,de carga para proteger |, .. de sistema | VE 100 ms \%
g ! H'108.5 (02600 V)
la bateria del vehiculo A

¥T10Z O31 @ ¥¢-1S819 O3l
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Elemento

ID CAN

Tasa de

en tabla Parametro Contenido ID.byte Origen Destino refresco | Unidad | Indicador deestado R(ziglr?c;c;n
1 (bit) de datos g
NGmero de NUmero de la version de Estacion
software del protocolo de , - 1 /bit
b-1 protocolo de control o las secuencias de H'109.0 de sistema | VE 100 ms (0 a 255)
control ! g A
carga que maneja la estacion
Valor de la tension de . Estacion .
Tension de salida |alimentacion del circuito de HI109.1, de sistema | VE 100 ms \% - L Vibit
. = H'109.2 (0a 600 V)
salida en la estacion A
. Valor de la corriente de Estacién .
;?ir(;gente de alimentacion del circuito de H'109.3 de sistema | VE 100:ms A - (10/2/3';5 A)
salida en la estacion A
:-els‘,atr;nptg ?Ceoﬁ?argg Tiempo restante antes del final Estacién 0 s/bit
or intervalos de de la carga (contado en H'109.6 de sistema | VE 100 ms S (0a 2540 s)
b intervalos de 10 s) A
1059)
Tiempo de carga | Tiempo restante antes del final Estacion 1 min/bit
restante (contado |de la carga (contado en H'109.7 de sistema [VE 100 ms min (0 a 255 min)
por minutos) minutos) A
c Estado de I Indicador de estado que indica Estacion 0' en espera
. la transferencia de energia H'109.5¢0) |desistema | VE 100 ms - : pera,
h-1 estacion - 1: cargando
desde la estacion A
Ml S existe 0 nocn mal Cgpion 0: normal
funcionamiento . . H'109.5(1) |de sistema |VE 100 ms - : '
- funcionamiento causado porila 1: falta
de la estacién g A
estacion
Bloqueo del (Ierl](ils(i:ggrdi? Eff)a%(t)ag RN Estacidn 0: desbloqueado
conector del 2109 H'109.5 (2) |de sistema | VE 100 ms - : g '
: electromagnético del conector 1: bloqueado
vehiculo ; A
del vehicule
Indicador-de gstaderque indica Estacion
Incompatibilidad | la compatibilidad de la bateria | - 0: compatible,
de bateria del vehiculo con la tension de H109.5(3) ie sistema | VE 100 ms B 1: incompatible

Salida dexla estacion

_'[Z_
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Elemento

ID CAN

Tasa de

en tabla Parametro Contenido ID.byte Origen Destino refresco | Unidad | Indicador deestado R(ziglr?c;c;n
1 (bit) de datos g
Mal Indicador de estado que indica L
q funcionamiento si existe un problema o no con H'109.5 (4) Egt:i(;ltgrrlwa VE 100 ms B Qznormal;
del sistema de el VE, tal como una conexion ' A 1: mal funcionamiento
carga incorrecta
Indicador de estado que indica Estacion 0: funcionando,
e Control de parada si la estacion procede o no con [H'109.5 (5) |de sistema | VE 100 ms - 1: parada o parar la
del cargador
el proceso de parada A carga

¥T10Z O31 @ ¥¢-1S819 O3l
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A5 Capa fisica/enlace de datos

A.5.1 Especificaciones

IEC 61851-24 © IEC 2014

Se muestran en la tabla A.3 las especificaciones de la capa fisica/enlace de datos.

Tabla A.3 — Especificaciones de la capa fisica/enlace de datos para sistema A

Protocolo de comunicacion

ISO 11898-1 e ISO 11898-2
No se utiliza la extension de bit (bitd2-29)

Sistema de comunicacion Velocidad de transmision (kbps)

500

Ciclo

100 ms + 10%

A.5.2 Circuito de comunicacion

El circuito de comunicacion CAN se establece para intercambiar parametros, €s decir, tension,’corriente, indicadores de
estado e indicadores de falta, que son necesarios para el control de la carga.

Resistencia de terminacion

Se asume comunicacion 1:1. El vehiculo y la estacion de‘carga de E en;c.c. deben equiparse con resistencias de

terminacion.

— Filtro de ruido

El vehiculo y la estacion de carga de VE en c.c. dgben equiparse con filtros de ruido para reducir el ruido conducido

del modo comin y del modo diferencial.

— Lineade par trenzado

Se debe utilizar linea de par trenzado como linea de comunicacion que conecte la estacion de carga de VE en c.c.
con el vehiculo de maneraque se reduzca el ruido de modo diferencial.

— Transceptor CAN

Se debe equipar un transceptor CAN para enviar y recibir datos de comunicacion CAN.

El circuito de bus CAN ‘debe establecerse independientemente para la carga en c.c., tal como se muestra en la

figura A.2.

Lado de cargador

> 1
CAN |Resistencia Filtra
Ic de § de ruido
terminacion
l Linea de par trenzado
RY "

Lado del vehiculo

Figura A.2 — Diagrama de circuito de bus CAN

]’ ™~
Filtro RQSizte”Cia CAN
de nuido § e Ic
terminacion
" RX
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A.5.3 Transmision

=24 -

Se deben transmitir tramas de datos en orden ascendente de nimero ID especificado en la tabla A.2. Las tramas de datos
deben transmitirse continuamente a intervalos de 100 ms (x10%) a lo largo del proceso de carga.

A.5.4 Recepcion

Cuando el vehiculo o la estacion de carga de VE en c.c. reciban las tramas de datos desde la otra parte;‘las tramas
recibidas no deberian responderse. Es mas, las tramas de error recibidas deben destruirse.

A.5.5 Comunicacion CAN

La figura A.3 muestra las especificaciones basicas relativas a la comunicacion CAN dedicada entre el vehiculo y la

estacion de carga de VE en c.c.

Red dentro
de la estacién
de carga de
VEenc.c.

Red dentro
del vehiculo

Estacion
de carga
de VE
enc.c.

e \/chiculo
Bus CAN

Figura A.3 — Comunicacién CAN dedicadaentre el vehiculo y la estacion de carga de VE en c.c.
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Anexo B (Normativo)

Comunicacion digital para el control del sistema B de carga de VE en c.c.

NOTA Este anexo no es de aplicacién en Europa.

B.1 Generalidades

Este anexo muestra la especificacion de la comunicacion digital de control de carga en c.c! para4a estacionyde carga de
VE en c.c. del sistema B (en este anexo referida como "estacion de sistema B" o "cargador')ssegun se especifica en el
anexo BB de la Norma IEC 61851-23:-.

B.2 Comunicacién digital para el control de carga en c.c.

Se deben intercambiar los pardmetros para la comunicacién digital del control“de carga en c.c. de acuerdo con el
diagrama de secuencia que se muestra en la figura B.1.

Cargador Senal/informacion ‘ Vehiculo |
digital
Cohexion fisica Sefal Conexidn fisica
) ————————— - -
y encendido y encendido
Iniciacion del - Digital > Iniciacidon del
didlogo de carga didlogo de carga
Configuracion de " Digital > Configuracion de
parametros de carga parametros de carga
Digital
Carga - > Carga
Finalizacion - Digital p|  Finalizacion
de la carga de la carga

Sefial ‘#‘
{ Desconexion ). g Desconexisn )
Ne—

Figura B.1 — Diagrama de secuencia de la comunicacién del control de carga en c.c. para sistema B

B.3 Acciones de comunicacién digital durante el proceso de control de carga

Se muestran en la tabla B.1 las acciones y pardmetros de comunicacion durante el proceso de control de carga en c.c.
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Tabla B.1 — Acciones y parametros de comunicacion durante el proceso de control de carga en c.c.
entre una estacion de sistema B y el vehiculo

Estado de Accion de .
L - . . Ciclo del
control de carga comunicacion Informacion Origen | Destino .
.- parametro
(proceso) digital
Se confirman los | Pardmetro de reconocimiento del cargador |Cargador |Vehiculo |250 ms
L parametros
Iniciacion del necesarios de la
dialogo baterfa y el Pardmetro de reconocimiento del vehiculo |Vehiculo |Cargador {250 ms
cargador
Parametros de carga de la bateria Vehiculo | @argador ;500 ms
Configuracién de | Intercambio de los Sincronizacion de la hora del cargador Cargader {Vehiculo |500 ms
los pardmetros de | parametros de Pardmetro de salida max/min del cargador | Cargador. | Vehiculo | 250 ms
carga control de la carga Carga del vehiculo preparada Vehiculo |Cargador {250 ms
Salida del cargador preparada Cargador |Vehiculo [250 ms
Requisito de carga de bateria Vehiculo |Cargador |50 ms
Se envian el -
estado de la carga Estado de carga del cargador Cargador |Vehiculo |50 ms
entre ellos, de Estado 1 de carga de baterfa Vehiculo |Cargador |250 ms
acuerdo a los < -
requisitos del Estado 2 de carga de bateria Vehiculo |Cargador |250 ms
Etapa de carga vel d q — - -
nivel de cargadé | Tension de celdade,la bateria Vehiculo |Cargador [1s
la bateria enviados
por el vehiculo; el | Temperaturade la bateria Vehiculo |Cargador |1s
cargador ajusta el | comando de parada/del vehiculo Vehiculo |Cargador |10 ms
proceso de carga
Comiando de parada del cargador Cargador |Vehiculo |10 ms
Etapa de Interrupcion de la /Datos estadisticos del vehiculo Vehiculo |Cargador |250 ms
finalizacién de la | transferengia de 7
carga energia Datos estadisticos del cargador Cargador |Vehiculo |250 ms
Se reinicigel Error de recepcidn del vehiculo Vehiculo |Cargador |250 ms
Error de programa de
S comunicaciono'se )
comunicacion para el proceso de | Error de recepcion del cargador Cargador |Vehiculo |250 ms
carga

B.4 Definicionde parametros

Se muestra en las tablas B.2, B3, B.4, B5 y B.6 la definicion de los pardmetros durante el proceso de control de carga en
cic.
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Tabla B.2 — Parametros en la etapa de inicializacion del didlogo de la carga para el sistema B

., , ay~b . ., Indicador de | Elemento en
Informacién Parametro M°/O Unidad Resolucién estado la tabla 1
0x00: no
Resultado de M B B reconocido B
arimetro d reconocimiento OXAA:
arametro oe reconocido
reconocimiento del
cargador Numero de cargador M - - - -
Cadigo de localizacién
de la estacion de 0] - - — —
carga/cargador
Version de protocolo
de comunicacion del M — — - b-1
vehiculo
Caodigo de tipo de
; M - - - -
bateria
C_apamdad a5|gn§da del M AR 0. Ah/bit 3 3
sistema de bateria
T_en3|on a5|gnad§ del M v 0.1 V/bit 3 3
sistema de bateria
Caodigo del fabricante 0 - 3 3 3
de bateria, ASCI|I
Paradmetro de -
reconocimiento del | Ntimero del paquete de o _ _ _ _
vehiculo baterias
Fecha de producto del o - - - 3
paquete de baterfas
Tiemposde carga del 0 3 1/bit B 3
paquete de baterias
Marca de,los derechos 0: arrendado
de propiedadidel ] - - -
paquete de baterias 1: privado
NUmero de
identificacion del 0 B B B B

vehiculo (VIN, Vehicle
Identification Number)

& M= obligatorio.
O = opcional.

NOTA La version del protocolo de comunicacion incluye 3 bytes. La versién actual es la V1.0, que se expresa Byte 3, Byte 2 — 0001H,

Byte 1 - 00H.
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Tabla B.3 — Parametros en la etapa de configuracién de parametros de carga para sistema B

Indicador Elemento
Informacion Parametro M¥OP | Unidad | Resolucion en la tabla
de estado 1
Tension de carga admisible M v 0.01 V/bit 7 B
maxima de la celda de bateria
Ccl)rr.lente de carga admisible M A 0.1 Albit B A
maxima
qur_gla de carga admisible M KWh 0.1 KWh/bit B J
maxima
Parametros de . .
carga de bateria Tension de carga admisible M \Y 0.1 V/bit - b-2
maxima del sistema de baterias
Temperatura admisible maxima M °C 1°C/bit - -
Estado d.e carga (SOC, State of M % 0.1% Jbit B B
charge) inicial
Tens[on total del sistema de M v 0.1 VIBit B B
baterias
Sincronizacion Ano/mes/fecha/hora/minuto/
horaria del (0] - - - -
cargador segundo
, Tension de salida maxima M 4 0.1 V/bit - a-3
Parametros de
salida max./min. | Tension de salida minima M Vv 0.1 V/bit - —
del cargador Corriente de salida maxima M A 0.1 A/bit - a-4
0x00: no
Carga del . . , preparado
vehiculo f; rela\:;;nculo esta preparado para M 3 3 3
preparada g OxAA:
preparado
0x00: no
Salida del . { preparado
cargador S; relatiargaxdor esta preparado para M 3 3 3
preparada g OxAA:
preparado
& M = obligatofio.

O = opcional.
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Tabla B.4 — Parametros para la etapa de carga para el sistema B

. . ajb . . Indicadorde | Elementoen
Informacion Parametro M®/O" | Unidad | Resolucién estado la tabla 1
. Requisito de tension M \Y 0.1 V/bit - a-2
Requisito de
carga del Requisito de corriente M A 0.1 A/bit - a-1
cargador Modo de carga M - - - -
Tension de salida M \ 0.1 V/bit - —
Estado d’e €A% | Corriente de salida M A 0.1 A/bit - h-1
de bateria
Tiempo de carga acumulado M min 1 min/bit - -
Tension de carga medida M \Y/ 0.1 V/hit — -
Corriente de carga medida M A 0.1 A/bit — -
Tension de celda maxima y
EStad% 1t()jet .| namero de paquete de baterias M \Y 0.01'Vibit - -
carga de bateria correspondiente®
Estado de carga (SOC) M % 1 %/bit - -
Tiempo restante estimado M min 1 min/bit - -
Numero de celda de la tension
iy M - - - -
de celda maxima
Tgm_peratura de bateria M o@ 1°C/bit 3 3
maxima
Numero de punto de medida M B B B
de temperatura méxima
Temperatura de bateria M oC 19C/bit B 3
minima
Numero de"punto dexmedida M B B B B
de temperatura minima
Tension de celda 0 “Ormf?"
) M — - 1: excesivamente —
excesivamente alta alta
Estado 2 de
carga de bateria_| Tensjon de celda 0: normal
excesivamente baja M B B 1. excesivamente -
baja
Sobreintensidad de carga de M B 3 0: normal 3
bateria 1: sobreintensidad
Temperatura de bateria 0 normgl
. M - — 1: excesivamente —
excesivamente alta
alta
Estado del aislamiento de la 0: normal
. M - - : -
bateria 1: anormal
Estado de la conexion del M 3 B 0: normal B
conector de salida de la bateria 1: anormal
Permiso de carga M - - 0: prohibido c, d

1: permiso
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iy . ay~b . ., Indicador de Elemento en
Informacién Parametro M®/O" | Unidad | Resolucion estado la tabla 1
Tensmnlde celda Tens[on de cada celda de 0 v 0.01 V/bit B B
de bateria bateria
Temgeratura de Temperatura de cada punto de 0 oC 19C/bit 3 3
bateria medida
Causa por la que para el M 3 B B A
vehiculo
Comando de Causa de fallo de paro del
parada del ; M - - - h=2
p vehiculo
vehiculo
Causa del error de paro del M B B - 3
vehiculo
Causa por la que para el
M - - - e
cargador
Comando de Causa de fallo de paro del
parada del M - ~ - -
cargador
cargador
Causa del error de paro del M 3 B B 3
cargador
& M= obligatorio.
b o= opcional.
© Tensi6n de celda maxima y nimero de paquete de baterfas corresporidiente incluye 2 bytes.
1-12 bit: la tensién de celda maxima en el sistema de baterias, 0.01 V/hit;
13-16 bit: el nimero de paquete de baterias en el que ha ocurridodaitensiénide celda maxima, 1/bit.
Tabla B.5 — Parametrosen etapa de finalizacion de carga para el sistema B
Informacion Paréametro M3QP Unidad Resolucién Indicador de | Elemento en
estado latablal
El SOC final M % 1%/bit - —
Tensigmge cEleg M Y, 0.01 V/bit - -
minima
Datos: _ Tgnglon de'celda M v 0.01 V/bit B 3
estadisticos del*“jmaxima
vehiculo )
Tgmperatura de bateria M oC 1°C/bit 3 B
minima
Temperatura de bateria M oC 19C/bit B B
méaxima
Tiempo de carga . _
Datos acumulado M min 1 min/bit - -
estadisticos del - -
cargador Energia de salida M KWh 0.1 KWh/bit 3 B
acumulada ’
& M = obligatorio.

O = opcional.
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Tabla B.6 — Parametros de error para el sistema B

IEC 61851-24 © IEC 2014

. . . Indicador de | Elemento en
5 Ametr M¥Q° ni Resolucion

Informacion Parametro Unidad esolucio estado la tabla 1
Error de Tiempo vencido de recepcién
recepcion del de la informacion desde el M - - - g
vehiculo cargador
Error de Tiempo vencido de recepcién
recepcion del de la informacidn desde el M - - - g
cargador vehiculo
& M= obligatorio.

O = opcional.

B.5 Capa fisica/enlace de datos

Se muestran en la tabla B.7 las especificaciones de la capa fisica/enlace de datos.

La capa fisica/enlace de datos hace referencia a la Norma SAE J1939-14my, SAE J1939-21- La capa de aplicacion hace
referencia a la Norma GB/T 27930.

Tabla B.7 — Especificaciones para lacapa fisica/enlace de datos para el sistema B

Sistema de comunicacion

Protocolo de comunicacién

CAN 2,0 B, 1ISO 11898-1

Velocidad de transmisidn (kbps)

250

Ciclo

10/50/250/500/1 000 ms = 10%
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Anexo C (Normativo)

Comunicacion digital para el control del sistema C de carga en c.c.
(Sistema combinado)

C.1 Generalidades

La comunicacidn digital para la estacién de carga de VE en c.c. del sistema C segun se especifica enehanexor€C de la
Norma IEC 61851-23:- se define en la normas siguientes: DIN SPEC 70121, ISO/IEC 15118-1 4SO/IEC 15118-2:— e
ISO/IEC 15118-3:—.

Pueden utilizarse también como informacion las siguientes especificaciones SAEINSAE (J2836/2™, SAE J2847/2,
SAE J2931/1 y SAE J2931/4.

Los sistemas que implementan estas especificaciones incorporan las siguientes caracteristicas:

concepto de seguridad que incluye el cifrado, la firma, la gestion de claves, etc.;
comunicaciones basadas en onda portadora (PLC) robustas;

asignacion y asociacion de direcciones automatica;

comunicaciones basadas en IPv6;

mensajes XML comprimidos;

enfoque cliente-servidor;

concepto de seguridad que incluye comprobacién.del cable, deteccion de soldadura, etc.;

concepto de extension para servicios,de valor afiadido.

C.2 Parémetros desdintercambio requeridos

Se muestran en la tabla C.1 los pardmetros a intercambiar para el control de la carga en c.c., correspondientes a la
tabla 1. Se pueden encontrar‘parametros adicionales en la Especificacion DIN SPEC 70121y en la Norma ISO/IEC
15118-2:-.
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Tabla C.1 — Parametros de intercambio requeridos para el control de carga en c.c. para el sistema C

Elemento en ., . .
la tabla 1 Informacion Nombre del parametro (ISO/IEC 15118-2:-)
Demanda de corriente para el sistema de carga de
a-1 corriente controlada (CCC) CurrentDemandReq/EV TargetCurrent
a2 Demanda de tension para el sistema de carga de CurrentDemandReg/EV TargetVoltage

tension controlada (CVC)

Tension asignada méaxima de la estacion de carga

a-3 de VE en c.c. CurrentDemandRes/EVSEMaximumVoltageLimit
a-4 Corriente asignada maxima de la estacion de CurrentDemandRes/EVSEMaximumCurrentLimit
carga de VE enc.c.
b-1 Protocolo de comunicacion supported AppProtocol{RegiRes}
b-2 Limite de tensién maxima del VE CurrentDemandReg/EVMaximumVoltageLimit
Limite de corriente minima de VE, Unicamente ChargeParameterDiscoveryRes/
b-3 para el sistema de carga de tension controlada DC_EVSEChargeParameter/
(CvC) EVSEMinimumCurrentLimit
{PowerDeliveryRes, CableCheckRes,
c Resultado del ensayo de aislamiento PIOQggcyps. CurrentDemandRes,
y WeldingDetectionRes} / DC_EVSEStatus /
EV/SElsolationStatus
d Ensayo de cortocircuito antes de la carga CableCheck{Req,Res}
{ChargeParameterDiscoveryRes,PowerDeliveryRes
, CableCheckRes, PreChargeRes,
CurrentDemandRes, WeldingDetectionRes} /
DC_EVSEStatus/ EVSEStatusCode /
EVSE_Shutdown
e Carga parada por el usuario
{ChargeParameterDiscoveryRes,
PowerDeliveryRes, CableCheckRes,
PreChargeRes, CurrentDemandRes,
WeldingDetectionRes}/DC_EVSEStatus/
EVSENotification / StopCharging
f Corriente d? carga disponible en tiempo real del CurrentDemandRes/EVSEMaximumCurrentLimit
SAVE (opcional)
P, C Temporizadores de mensaje
g Pérdida-de la comunicacion digital Estado del piloto de control
PowerDeliveryRes/ResponseCode
h-1 Corriente cero confirmada
CurrentDemandRes/EV SEPresentCurrent
h2 Deteccion de soldadura WeldingDetection{Req,Res}
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